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EXEMPLARY CLAIMS 

- 1. Tubular shock absorber has friction comprising a piston composes 
of a trimming of friction and a clamping ring divided into elements of 
pressure by slits, characterized by the fact that theelements of pressure 
(211 to 213) form a conical surface interns made up (23) which 
cooperates with the external surface (25) of a cone of tightening (24) 
assembled on the stem of piston (4, 41) and that the elements of 
pressure (211 to 213) present on their external surfaces turned towards 
the tube/une roughness bound by interpenetratlon to thetrlmming of 
friction (3). 2. Friction shock absorber according to claim 1, 
characterized by the fact that external surfaces of the elements of 
pressure (clamping ring 26) are bent so that these external surfaces 
form together a side surface In the shape of barrel. 3. Friction shock 
absorber according to the claim 1 or 2, characterized by the fact that 
the cone of tightening (24) is engaged against the pressure of the 
clamping ring (21) on a threaded prolongation (41) of the stem of 



piston (4) and is fixed by a nut (42). 4. Friction sliock absorber 
according to the claim 1 or 2, characterized by the fact that the cone of 
tightening (27) is engaged against the pressure of the clamping ring 
(26) on a cylindrical prolongation (43) of the stem of piston (4) and is 
supported against conical internal surface (262) by means of a spring 
(28) inserted between an end of the prolongation (43) and the cone of 
tightening (27). 5. Friction shock absorber according to any of the 30 
preceding claims, characterized by the fact that the elements of 
pressure (211 to 213) are mutually connected by a ring (221) provided 
with only one entaille.CM.a >. 4? >LM 
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Amortisseur tubulaire a friction. 

La prisente invention se rapporte S un amortisseur 
cutulaire i friction coapor.tant un piston composS d'une garni- 
ture de friction et d'un anneau de serrage divisS en elSments 
de pression par des fentes. 

Un tel amortisseur a friction est connu par la demande 
de brevet allemand 26 02 620. Son piston comprend diffgrents 
€16ments de segments tubulaires qui, rSunis . forment l' anneau 
de serrage et dont cbacun porte une garniture de friction 
individuelle. A I'intfirieur du tube, les segments sent ^aintenus 
axialement par une rainure annulaire de la tige de piston par 
I'intermSdiaire de sectcurs circulaires qui leur sont propres 
et sont gcartgs par un ressort annulaire interne. 

Le montage de I ' amortis seur S friction connu n'est 
pas particuliSrement simple, attendu que les diff grants seg- 
ments ont tendance a se sgparer a nbuveau avant leur introduc- 
tion dans le tube du fait que leurs secteurs circulaires 
doivent en outre Stre enfilgs dans la rainure annulaire de la 

tige de piston. 

Dans 1' amortisseur connu, la force de frottement 
intervenant entre la paroi du tube et la garniture de friction 
et creant I'effet d ' amor tissement ne pent Stre modifiSe qu'en 
changeant le ressort annulaire. Par ailleurs. la garniture de 
friction s'amincit a mesure qu'augmente la durge de vie de 
I'amortisseur.si bien que les segments s'gcartent davantage 
et sont moins fortement aerrgs par le ressort annulaire. d'oQ 
une diminution de I'effet d ' amor tis s ement lige a 1 ' augmentation 
de la durge de vie. Get effet d' amortissement ne peut ttre 
rgtabli qu'en gcbangeant le ressort annulaire centre un autre 
plus grand et gventuellement plus puissant, mais un rgglage 
exact de I'effet d ' amor tissement est toutefois impossible en 
raison des tolgrances des piSces de construction et des effets 
Slastiques qui «e peuvent etre gradufes que grossierement. 

II faut en outre que les tolgrances a dessein extre- 
,„ement serrges de la rainure annulaire et des secteurs circu- 
laires dans 1' amortisseur connu soient tres exactement respec- 
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tSes Stant donnSe que. d'une part, un ajustement trop serre 
complique le montage et. dans certains cas . affecte la 
facultg de deplacen.ent radiale des segments et qne, d'autre 
part un ajustement trop iSche provoque un cliquetage de I'a- 
mortlsseur lor s de son f onctionnement ainsi qu' une usure 

prSmaturSe. , • 

La prfesente invention a par consSquent pour objet 
de perfectionner 1' amor tiss ear a friction connu de fa^on que 
de plus grandes tol€rances ne soient pas prSjudiciables comme 
dans le cas pr.c.dent et que 1 • amortisseur reste en tout temps 
rgglable en continu sans I'Schange de piSces . 

Ce rSsultat est attaint selon I'invention par le faxt 
•que les ilinients de preseion forment une surface conxque ^ 
interne composi.e qui coop.re avec la surface externc d un cone 
de serrage montS sur la tige de piston et que les elements 
de pressicn presentent sur leurs surfaces externes tournees 
vers le tube une rugositg li€e par interpSnStration a la garnr- 

ture de frictioB. 

La coopSration des deux surfaces coniques permet de 

compenser compl.tement les tolerances de longueur 
entxe la tige de piston et I'anneau de serrage. Pour les pxeces 
de construction n.cessaires. il est ainsi possible d'admettre 
de plus grandes tolerances et de r.duire ainsi le cout de 
fabrication. En cas d'usure apparaissant sur la garnxture de 
friction qui pent entourer complStement I'anneau de serrage 
la force de serrage des surfaces coniques est automat.quement 
rattrapge par le mouvement alternatif du piston. La rugosxte 
des surfaces externes des Sl^ments de pression garantxt un 
aiustement sur la garniture de friction. 

' Bans un mode de realisation avantageu, de 1 • amortxsseur 

a friction selon 1 ' invention. les surfaces externes des elements 
de pression sont bomb.es de fa.on . former ensemble une surface 
tatirale en forme de tonneau. La pression exerc^e au .xlxeu de 

garniture de friction est ainsi plus forte que sur les bords. 
ce qui evite leur us.ure primaturSe et «n coincement consecutxf 

du pxston.^ ^.^^„^^i,3eur a friction selon I'invention est 
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r§alis§ de fagon que le cone soit engage ^ I'encontre de la 
pression de l^anneau de serrage .sur un prolongement filet§ de 
la tige de piston et sort fi^cS par un ^crou, 11 est alors pos- 
sible de r^gler 1 ' amortisseur a friction extremement finement 
pour chaque cas d ' utilisation et de le r^ajuster a tout moment, 

•Dans un mode de realisation par t iculierement avantageux 
de 1' invention, le cone est engage a I'encontre de la pression 
de l*anneau de serrage sur un prolongement cylindrique de la 
tige de piston et est appliqui contre.la surface conique interne 
au moyen d * un ressort ins€r€ entre une extr^mite dudit prolon- 
gement et le cone. On peut ainsi arriver a ce que *d*une part, 
si on le desire, la force de frottement dans un sens, par 
exemple dans le sens de la traction de la tige de piston, soit 
plus grande que dans 1' autre sens, par exemple dans le sens 
de la poussee. D'autre part, le rajustement automatique constam- 
ment sans j eu de la force de frottement reste maintenu malgr€ 
I'usure des garnitures de friction. En pareil cas, il est 
avantageux que le ressort en service normal oppose une resis- 
tance supgrieure 3 la force de frottement. 

De fagon par ticuliexement avantageuse, 1 ' amor tis seur 
I friction aelon 1* invention peut Ztre r^alisg de mani^re que 
les eliments de pression sbient mutuellement raccordes par une 
bague munie d * une seule entaille. Cette bague ne doit pas 
presenter une section transversale trop grande afin que le 
raccordement entre les elements de pression reste elastique 
et que leur liberty de mouvement ne soit pas trop limit€e. 
Cette bague presente cependant un avantage particulier lors 
du montage , at tendu que les gl^ments de pression ne peuvent plus 
exister sSparement ni se dissocier. 

L' invention sera mieux comprise a 1 ' aide de la des- 
cription de modes de realisation pris comma examples, mais non 
limitatifs, et illustr&s par le dessin annexg, sur lequel : 

la figure 1 reprSsente une coupe axiale d'un amortis- 
seur a friction Squipe selon 1* invention; 

la figure 2 represente, vus d ' en-dessous , les elements 
de pression mutuellement raccordes par une bague entaillee; 

la figure 3 represente a une gcbelle agrandie le 
dgtail relatif au piston d*un amortisseur I friction en variante 



2493443 



de la figure 1. 

L' amortisseur a friction selon la figure 1 comprend 
un tube de friction et de guidage 1 avec un piston intSrieur 
2 qui est muni d'une garniture de friction 3 venant s'appliquer 
sur la paroi interne du tube. Le piston 2 est guidS dans le 
tube par la tige de piston 4 qui porte un ocillet de fixation 
5 a son extr€init6 supgrieure. L'autre oeillet de fixation 6 
est placS S I'extrSmite inferieure dti tube .1. 

Le piston 2 de la figure 1 comporte un anneau de ser- 
rage 21 pourvu d'une collerette 22 et d'une surface conique 
interne 23'- 

De fagon non reprgsentge en detail ici, 1' anneau de 
serrage 21 peut etre formS de diffirents iliments de pression. 
On prifSre toutefois une conception de 1 ' anneau de serrage 21 
selon la figure 2 dans laquelle les diffgrents secteurs 211 a 
213 sont mutuellement raccordgs par une bague 221 munie d'une 
seule entailie et formant simul tanSment ici la collerette 22. 
L' unique entailie 222 de cette bague 221 permet le resserrement 
ott I'Scartement des diffSrents Sliments de pression sSpares 
les uns des autres par des fentes 214 S 2l6.Le resserrement 
peut s'effectuer sous I'action de la garniture de friction 3 
qui entoure les elSments de pression et qui est raccordie 
par interpgnStration aux surfaces externes de ces Pigments de 
pression en raison de leur rugositg de surface. Dans I'exemple 
de la figure 1, cette rugositg est formee par des rainures 
amgnagies sur la peripherie de 1 ' anneau de serrage. Cette 
rugosite peut toutefois etre ggalement obtenue par toute autre 
sorte d' irrigularitis de surface. 

L'icartement de I'anneau de serrage peut a'effectuer 
sous I'action d'un cone 24 muni d'une- surface externe conique 
25 et mpntg sur le prolongement filetS 41 de la tige de piston 
4 sur laquelle il est fixg par un gcrou 42. 

Le piston 2 representg sur la figure 3 comporte un 
anneau de serrage 26 ggalement dotg d'une collerette 261 et 
d'une surface interne conique 262. La surface externe de 
I'anneau de serrage 26 est rSalisge bombSe et forme par consg- 
quent une surface latgrale en forme de tonneau. Cette conceptio 
de la surface externe engendre dans la partie mSdiane de la 
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garniture de friction 31 une pression plus forte que sur ses 
bords. Ceux-ci sent done soumis a de plus faibles sollicita- 
tions et a une usure moindre. On arrive ainsi a ce que la 
garniture de friction 31 puisse remplir plus longtemps son role 
5 de guidage qu' elle assume en outre pour la tige de piston 24. 

Les elements de pression de I'anneau de serrage 26 
sont ecartes par la surface externe conique 271 du cone 27 qui 
est monte sur un prolongement cylindrique 43 de la tige de 
piston 4. Pour recevoir le ressort 28, le cone 27 presente un 
lO evidement en forme de pot conQU de fagon que le ressort 28 ait 

une course elastique suffisante entre sa cuvette 44 plac^e a une 
extremite du prolongement 43 et le collet 272 du cone 27. 

Le ressort 28 est assez fort pour que lors du fonction- 
nement et en cas de traction exerc§e sur la tige de piston 4 
15 dans le sens de la flSche S I'encontre de I'action de la force 
de frottement entre la surface interne du tube 1 et la garni- 
ture dc friction 31, il ne se comprime pas dans les conditions 
normales. Ces forces de frottement sont meme augment&es par le 
fait que dans ce sens de dSplacemcnt , le cone 27 est tire a 
20 I'interieur de la surface interne conique 262 de I'anneau de 
serrage 26 et amplifie par consequent la pression s ' exer^ant 
sur la garniture de friction 31. Ce n'est que lorsque la 
force de frottement attaint une valeur anormalement elevee que 
le ressort 28 peut se comprimer. 
25. Dans le sens opposg de la tige de piston 4, c'est 

toutefois uniquement la pression, rSsultant de la force normale 
du ressort, de la surface conique qui agit sur la force de frot- 
tement qui peut etre reglee de fagon a etre plus faible que celle 
s'exergant dans I'autre sens- 
30 Le piston 2 peut egalement etre fixe retourng sur le 

prolongement 43 de la tige de piston 4 de fa9on que 1 ' Spau- 
lement de cette tige de piston 4 porte la. cuvette 44 du ressort 
et qu'au lieu de la cuvette du ressort 44 a I'extremite infe- 
rieure du prolongement 43, il soit prSvu un appui pour I'anneau 
35 de serrage 26 monte retourne. L ' amor tiss eur peut alors avoir 

dans le sens de la poussee de la tige de piston 4 une force de • 
frottement plus grande que dans le sens de la traction. 
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REVENDICATIONS 



1. Amortisseur tubulaire a friction comportant un 
piston composg d'une garniture de friction et d*un anneau de 
serrage divise en SlSments de pression par des fentes, carac- 
tgrise par le fait que les Elements de pression (211 a 213) 
forment' une surface conique interne composge (23) qui coopere 
avec la surface externe (25) d'un cone de serrage (24) monte 
sur la tige de piston (4, 41) et que les elements de pression 
(2 11 a 213) presentent sur leurs surfaces externes tournSes 
vers le tube, une rugositS li^e par interp€n€tration a la 
garniture de friction (3). 

2. Amortisseur a friction selon la revendica tion 1, 
caract§risS par le fait que les surfaces externes des elements 
de pression (anneau de serrage 26) sent bombees de fagon que 

15 ces surfaces externes forment ensemble une surface laterale 
en forme de tonneau. 

3. Amortisseur a friction selon la revendication 1 ou 
2, caracterisg par le fait que le cone de serrage (24) est 
engage a I'encontre de la pression de 1 ' anneau de serrage (21) 
sur un prolongement filete (41) de la tige de piston (4) et 
est fixe par un ecrou (42), 

4. Amortisseur a friction selon la revendication 1 ou 
2, caractgrise par le fait que le c8ne de serrage (27) est 
engage a l^encontrc de la pression de 1 » anneau de serrage (26) 
sur un prolongement cylindrique (43) de la tige de piston (4) 
et est appuye contre la surface interne conique (262) au moyen 
d'un ressort (28) insere entre une extremite du prolongement 
(43) et le cone de serrage (27), 

5. Amortisseur a friction selon l*une quelconque des 
revendications prScedentes , caractSrise par le fait que les 
Elements de pression (211 a 2 13) sont mutuellement raccordes 
par une bague (221). munie d'une seule entaille- 
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J FIG.l 
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